
โครงการสํ ารวจสนามบิน
โครงการที่ไดรับการออกแบบมา เพ่ือปรับปรุงความปลอดภัยของการเดินอากาศทั่วโลก

วัตถุประสงค
แผนพับนีมี้ขอมูลเก่ียวกับประวัติและความเปนมาโดยยอของโครงการสํ ารวจสนามบิน โครงการดังกลาวเปนความรวมมือ
ระหวางกลุมการบินตางๆ เชน สํ านักงานการบินแหงรัฐบาลกลาง (FAA) แผนกการบินอากาศของทบวงแผนท่ีและภาพทาง
ภูมิศาสตรแหงชาติ (NIMA) และบรรดาหนวยงานการบินพลเรือนของประเทศตางๆ หลายประเทศ เปาหมายของโครงการ
สํ ารวจสนามบินนี้คือ เพื่อสรางกระบวนการที่ใชในสนามบินที่ปลอดภัยที่สุดเทาที่จะเปนไปได สํ าหรับทาอากาศยานทีมี่การขึน้
ลงของเครื่องบินจํ านวนมากท่ีสุดบางแหงของโลก

ความเปนมา
ในปจจบุนั เครือ่งบินใชอุปกรณน ําทางที่อยูบนพื้นดิน เพ่ือชวยนํ าเครื่องบินเหลานั้นลงสูสนามบินและทางวิ่งไดอยางปลอดภัย
และนบัตัง้แตทีมี่การประดิษฐอุปกรณน ําทางเหลานี้ขึ้นเมื่อประมาณพ.ศ. 2575 แทบจะไมมีการเปลี่ยนแปลงใดๆ ตออุปกรณนํ า
ทางเหลานีเ้ลย ปจจุบันนี้ การขนสงทางอากาศมีความซับซอนกวาในอดีตมาก โดยมีจ ํานวนเครื่องบินในอากาศมากกวาที่เคยเปน
มากอน จงึเปนการเพิ่มความตองการที่มีตอระบบชวยน ําทางเหลานี้ในระดับที่สูงเกินกวาที่ไดคาดไวในขณะที่มีการออกแบบ
ระบบดงักลาวข้ึน โชคดีท่ียังมีเทคโนโลยีท่ีสามารถรองรับความตองการดังกลาวได

GNSS
ระบบดาวเทียมเพ่ือการน ําทาง (Global Navigation Satellite System หรือ GNSS) กํ าลังทํ าใหวิธีการนํ าทางเปลี่ยนแปลงไป ตั้ง
แตอุปกรณรับสัญญาณของระบบคนหาต ําแหนงบนพื้นโลก (Global Positioning System หรือ GPS) ทีต่ดิตัง้ในรถยนต ไปจนถึง
ในเคร่ืองบนิ และในเรือ ที่ใชในการควบคุมต ําแหนงและทิศทางการเดินทาง โดยใช NAVAIDS เหลาน้ีท่ีนอกช้ันบรรยากาศของ
โลก ระบบดาวเทยีมท่ียากแกการเขาใจน้ีกํ าลังนํ าเราเขาสูยุคใหมของการเดินทาง แทนที่จะตองอาศัยเครือขายของอุปกรณน ําทาง
ทีต่ดิตัง้อยูบนพ้ืนดินในการใหทิศทางจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง ดวยอุปกรณรับสัญญาณ GPS ท่ีมีพรอมอยูแลว เราสามารถหา
ต ําแหนงบนพื้นโลก (หรือเหนือพื้นโลก) ไดอยางรวดเร็วและแมนยํ ามาก นักบินสามารถไดรับการตอบสนองกลับอยางตอเน่ือง
เก่ียวกับแผนการบินของตนเปนรูปสามมิติ การใช GNSS/GPS จะท ําใหความปลอดภัยในการเดินทางทางอากาศเพ่ิมข้ึนอยาง
มาก

อยางไรก็ตาม การทราบต ําแหนงของเครื่องบินเปนเพียงทางแกไขเพียงครึ่งหนึ่งเทานั้น ในการนํ าเคร่ืองบินลงสูทางว่ิงอยาง
ปลอดภัย โดยไมมีส่ิงใดชวย นอกเหนอืจากการนํ าทางของดาวเทียมน้ัน นักบินจ ําเปนตองทราบพิกัดทางภูมิศาสตรท่ีถูกตอง
แมนยํ า และเชื่อถือไดของทางวิ่งนั้น พิกัดปลายทางของทางวิ่งและสนามบินที่ไดรับการตีพิมพในปจจุบัน มีไวเพื่อใหนักบินน ํา
เครือ่งบนิลงสูบริเวณทั่วไปเทานั้น จากนั้น จึงใชอุปกรณนํ าทางแบบธรรมดาหรือการใชสายตา ในการนํ าเครื่องบินสูทางวิ่งตอ
ไป พิกัดทางภูมิศาสตรบางพิกัดท่ีไดรับการตีพิมพเหลาน้ีมีแหลงท่ีมาท่ีนาสงสัย หรืออาจมีความแมนยํ านอย เนื่องจากการแปลง
ผนัหรอืความคลาดเคลื่อนจากการค ํานวณโดยการปดเศษ หรืออาจไมทราบขอมูลเกี่ยวกับต ําแหนงที่แนนอนทางภูมิศาสตร ชุม



ชนการบนิตระหนักถึงความจ ําเปนอยางยิ่งของขอมูลเกี่ยวกับพื้นที่ทางภูมิศาสตรที่แมนย ํา เพ่ือเตรียมพรอมสํ าหรับอนาคต แตจะ
หาขอมูลเหลาน้ันไดอยางไร และใครจะเปนผูด ําเนินการ

WGS 84 และ ICAO
องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) ตระหนักดีวา พิกัดทางภูมิศาสตรท่ีแมนยํ ามีความสํ าคัญอยางย่ิงตอความปลอด
ภัยในการบิน ดังนั้น ICAO จงึด ําเนินการขั้นแรก โดยการแนะนํ าใหใช WGS 84 (การสํ ารวจตํ าแหนงที่แนนอนทางภูมิศาสตร
โลก ปค.ศ. 1984) เปนขอมูลมาตรฐานสํ าหรับการปฏิบัติการทางการบินระหวางประเทศทั้งหมด เปาหมายของ ICAO คือ เพื่อจัด
หาการขนสงทางอากาศที่ปลอดภัยย่ิงขึ้น โดยการใชจุดอางอิงทางภูมิศาสตรท่ีแมนยํ า แนนอน และเปนที่ยอมรับของสากล
สํ าหรับผูเดินทางทางอากาศ

เกิดโศกนาฏกรรมขึ้น
เม่ือปพ.ศ. 2539 เลขาธิการกระทรวงพาณิชยของสหรัฐฯ และบุคคลอื่นอีก 33 คน เสียชีวิตลง เมื่อเครื่องบินที่โดยสารชนเขากับภู
เขาลูกหนึง่ใกลเมืองดูโบรวนิก ประเทศโครเอเชีย จากเหตกุารณดังกลาว เลขาธิการกระทรวงกลาโหมของสหรัฐฯ ไดส่ังใหการ
ปฏบิตักิารเก่ียวกับเครื่องบินโดยสารของกระทรวงกลาโหมเปลี่ยนไปใชระบบ GPS  เพ่ือเปนการตอบสนองตอค ําส่ังน้ี ไดมีการ
ตรวจสอบสนามบินพลเรือนและสนามบินทหารทั้งหมดทั่วโลกที่คาดวาจะมีเครื่องบินโดยสารของกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ
ไปบนิลงอยางตํ่ า 3 ครั้งตอป เพ่ือตรวจสอบวา สนามบินเหลาน้ันไดมาตรฐานความแมนยํ า GNSS/GPS ของ ICAO หรือไม ผล
ของการตรวจสอบปรากฏวา สนามบินกวา 900 แหง จํ าเปนตองท ําการสํ ารวจ WGS 84

ดังนั้น FAA และ NIMA จึงรวมมือกัน เพ่ือหาพิกัด (WGS 84) สํ าหรับสนามบินเหลานี ้ย่ิงไปกวาน้ัน โครงการดังกลาวยังจะ
จ ําแนก และคนหาตํ าแหนงที่แมนย ําแนนอนของส่ิงกีดขวางตางๆ ในเขตการบินลงจอดและการแลนออกของเครื่องบิน ขอมูลที่
ไดจากโครงการนี้จะเปนขอมูลที่จํ าเปนในการออกแบบกระบวนการที่ใชในสนามบิน สํ าหรับหมวดวิธีการบินเขาสูสนามบิน
ชนดิไมแมนยํ า และเมื่อเทคโนโลยี GPS มีความกาวหนาย่ิงข้ึน ขอมูลเหลานี้จะถูกน ําไปใชในการออกแบบกระบวนการที่ใชใน
สนามบิน สํ าหรับวิธีการท่ีนํ าทางโดย GPS หมวด III การบินเขาสูสนามบินอยางแมนยํ า หากไดรับอนุญาตจากประเทศตางๆ ที่
เขารวมในโครงการนี ้ขอมูลท่ีไดรับจากโครงการน้ีจะไดรับการตีพิมพในส่ิงตีพิมพตางๆ เก่ียวกับขอมูลการบินหลายฉบับ และ
จะไดรับการแจกจายผานทางชุมชนการบิน

อนาคต
จะมีการน ําขอมูลที่ไดจากโครงการนี้ไปใชในอนาคต เพื่อปรับปรุงความปลอดภัยของการบินใหมากยิ่งขึ้น ส่ิงที่เปนไปไดบาง
อยาง รวมถึง การสรางฉากท่ีมีมุมมอง 3 มิต ิซ่ึงนักบินสามารถ “เห็น” การบินเขาสูสนามบินจากมุมมองของเครื่องบิน อันจะเปน
ประโยชนอยางย่ิง ในกรณีที่นักบินไมเคยบินไปยังสนามบินนั้นมากอน เนื่องจากจะท ําใหนักบินมีความคุนเคยกับภูมิประเทศ
และส่ิงกีดขวางตางๆ กอนจะออกเดินทาง นักบินจะสามารถฝกฝนการน ําเครื่องลง โดยใชซอฟตแวรเลียนแบบการบินท่ีมีราคา
ไมแพง ขอมูลท่ีเก็บรวบรวมจากโครงการน้ีสามารถนํ าไปรวมกับภาพ แผนที่ดิจิทัล และแผนภูมิตางๆ ทางการบิน ได เพื่อ
สามารถน ําไปใชไดโดยไมมีขีดจ ํากัด



โดยสรุปแลว บรรดาหนวยงานที่เกี่ยวของกํ าลังขอความรวมมือจากประเทศตางๆ ท่ัวโลก เพ่ือปรับปรุงความปลอดภัยทางการ
บนิผานทางโครงการนี้ กลุยทธคือ เพื่อพบปะกับเจาหนาที่ทางการบิน เพ่ือทบทวนขอมูลที่มีอยูในปจจุบัน และตัดสินหาวิธีการ
สํ าหรับการตรวจสอบความถูกตองของขอมูล และการแจกจายขอมูลใหแกหนวยงานการบินแหงชาติ และใหแกอุตสาห
กรรมการบิน เพื่อน ําไปใช ในกรณีท่ีไมมีการเก็บรวบรวมขอมูลการสํ ารวจ ขอมูลเก่ียวกับส่ิงกีดขวางหรือขอมูลทางการบิน หรือ
หากมีขอมูลไมเพียงพอ ผูเช่ียวชาญทางการวัดขนาดและรูปรางของพ้ืนโลกจะหาทางเลือกในการสํ ารวจให เพื่อใหไดขอมูลเหลา
น้ันมาอยางมีประสิทธิภาพและคุมคาใชจายท่ีสุด วิธีการเหลาน้ีอาจรวมถึง การซื้อขอมูลที่มีอยูในปจจุบัน ซ่ึงไดมาตรฐานของ
ICAO การจดัหาเงินทุนใหแกสถาบันการส ํารวจภายในประเทศ เพื่อใหสถาบันนั้นด ําเนินการสํ ารวจ การใหยืมอุปกรณการ
สํ ารวจ GPS และการฝกบคุลากร หรือการให NIMA เปนผูด ําเนินการสํ ารวจสนามบินใหเอง จากนั้น จะสามารถนํ าชุดขอมูล
เหลานีไ้ปใชในการออกแบบวิธีการบินเขาสูสนามบิน โดยใชอุปกรณเหลานี ้ใหไดอยางแมนย ํามากกวาวิธีท่ีใชกันอยูในปจจุบัน
มาก ความพยายามรวมกันของหนวยงานตางๆ เหลานี้ ทั้งของสหรัฐอเมริกา และของทั่วโลก จะชวยท ําใหการเดินทางทางอากาศ
ในสหัสวรรษใหมนี ้มีความปลอดภัยมากย่ิงข้ึน

หากตองการขอมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับการเขารวมในโครงการน้ี กรุณาติดตอ
The Airfield Initiative Office
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